ANALYSE DE LA CYCLAB[LITE
ET ELABORATION D'UN RESEAU
CYCLABLE FONCTIONNEL

dans la région SUD & le GECT Belval-Alzette
(collaboration franco-luxembourgeoise)

Présentation au Comité Politique
18 septembre 2018
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Une collaboration franco-

quembourgemse
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Boulange, Ottange,

Redange, Russange, Thil et
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Encourager le vélo

et augmenter sa part modale
" ‘ 3 |
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Du

souhait a la realite

Réseau souhaité

— 3%

Programme de réalisation

Ou veut-on pouvoir Ou peut-on

rouler a vélo ?

actuellementbien/pas

(réseau cyclable bien rouler a vélo?

1. Le projet

fonctionnel)

2. Cyclabilité

L)

Catégorisation sur base d‘une
séries de critéres définis pour le
territoire

+

Contréle sur le terrain et sur
base de retours des communes
et du Létzebuerger Vélos-
Initiativ (LVI)

Ou doit-on intervenir en
priorité pour réaliser ce
réseau cyclable
fonctionnel ? (mesures
réglementaires et/ou
aménagements
physiques)

D
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Du souhait a la realite
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Phase 1 Phase 2

Cyclabilité & Réseau Catalogue de

cyclable fonctionnel mesures

« Vitesse « Premiere version
» Volume de trafic » Version définitive
» Infrastructure

» Premiére version
» Version définitive

/

Janvier 2018 Mai / Juin
\WETSS Mai / Juin

GT1 GT 2 '
Cartes définitives
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2.

Analyse de la
cyclabilité

1. Le projet 2. Cyclabilité 3. Réseau cyclable fonctionnel 4. Prochaines étapes
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Ou peut-on rouler en sécurité?

Interdiction de circuler,
sauf circulation locale et
cyclistes (panneau C2
excepté cyclistes)
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Ou peut-on rouler en sécurité?

Zone 30, peu de
circulation

9 1. Le projet 2. Cyclabilité 3. Réseau cyclable fonctionnel 4. Prochaines étapes TRIDEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



Vitesse et sécurite
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(Source: World Health Organisation, 2004)
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Ou peut-on rouler en sécurité?

1

50 km/h, avec marquages
pour vélos

Convient a tout type
de cycliste
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Ou peut-on

rouler en securite?

12

50 km/h, forte circulation,
pas d'infrastructure
cyclable

Convient aux cyclistes
expérimentes
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Ou peut-on rouler en sécurité?
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70-90 km/h, pas
d'infrastructure cyclable

\Yellg[=Rige]e
dangereuse a vélo

D
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4 niveaux de cyclabilite
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Pas de circulation motorisée

Convient a tout type de cycliste

Convient aux cyclistes expérimentés

Voirie trop dangereuse a vélo

2. Cyclabilité




Méthode d'analyse

Infrastructure cyclable indépendante

Zone piétonne, cyclistes autorisés . Piste cyclo-piétonne

Le long des voies de circulation

Circulation mixte |

Circulation mixte en zone 30

Voie suggestive k Vgig&yclable

Le long des voies de circulation
Aménagements physiques |

Piste cyclable

_piste cyclable indépendante
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Méthode d'analyse

Infrastructure cyclable indépm

Pas de circulation motorisée

Zone piétonne, cyclistes autorisés

Chemin cyclo-piéton

Le long des voies de circulation
Circulation mixte | Marquages

Circulation mixte en zone 30

Le long des voies de circulation
Aménagements physiques

o \Q\
Cyclistes et piétons cote acgte= X‘.J%
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Méthode d'analyse

Infrastructure cyclable indépendante

Pas de circulation motorisée

Zone piétonne, cyclistes autorisés

Le long des voies de circulation

Circulation mixte |

Circulation mixte en zone 30

e long des voies de circuEfiﬁ\

snagements physiqu

Convient a tout type de cycliste

N
Cyclistes et piétons cote ACEtE—= s ")%
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Méthode d'analyse

Infrastructure cyclable indépendante

Pas de circulation motorisée

Chemin cyclo-piéton

Marquages

Quelle cyclabilité ?

> Quelle limite de vitesse ?
» Quel volume de trafic ?

=
il A Convient a tout type de cycliste
L Q
Cyclistes et piétons cote acgte= Qc_)%\ &
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Le long des voies de circulation
Aménagements physiques




Grille de la cyclabilite

GRILLE DE LA CYCLABILITE pac?czl:ﬂ::iz:e Faible volume de trafic Haut volume de trafic E—
Volume de trafic (véhicules/heure de pointe) 0 10 <500 > 500

20-30 km/h[ 50km/h | 70km/h | 90km/h | | 30km/h | 50km/h [ 70km/h | 90 km/h

Infrastructure cyclable

piste cyclo-piétonne

piétons | cyclistes

Indépendant Piste cyclable (1 sens)

Piste cyclable (2 sens)

C2 excepté cyclistes
Sans . . .
Circulation mixte
marquages
voie bus -
L, superflu
cycles autorisés
Marquages voie suggestive superflu
Caractéristiques voie cyclable superflu superflu
du trongon de
mixité piétons +
rue p non souhaité non souhaité peu de piétons
cyclistes
piétons | cyclistes
Aménagements
physiques
Piste cyclable (1 sens)
Piste cyclable (2 sens)
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Exemples de cyclabilité
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ANALYSE DE LA
CYCLABILITE

dans la région SUD
Date: 3-7-2018

LEGENDE

Autoroute
——— Pas de circulation motorisée
) —— Convient a tout type de cycliste
S s — Convient aux cyclistes expérimentés
y — Non-cyclable
~- escaliers sans rampe vélo

BELGIQUE

2 4 8 kilometres
= ) | 1 1 | | Echelle 1:54.000
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ANALYSE DE LA
CYCLABILITE

du GECT Alzette-Belval
(partie francaise)
Date: 13-7-2018

Péilo commeicial existant/ prejoté
Ecole
—— Pae de ciculstion motorsée
~—— Convient & tout tyca de cycliste
—— Convient aux cycistes experimentés.

Ve~ DE
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3.

Réseau cyclable
fonctionnel
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Pourquoi un réseau cyclable
fonctionnel ?
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i : 1 P E,
Faciliter les déplacements quotidiens @

Offrir des itinéraires répondant aux besoins des cyclistes
— directs
— rapides
— sécurises
— agréables
— cohérents

Montrer le potentiel cyclable aux citoyens

Creer une base pour les développements futurs

Prioriser les investissements \&
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Meéethode d’elaboration

« Destinations locales et regionales:
— Gares et haltes
— Ecoles et universités

— Batiments publics attirant beaucoup
de visiteurs

— Poles d'emploi
— Centres sportifs et culturels
— Grands projets de développement

* Projets de développements
communaux

e Réunions de travail avec les
communes, LVI et le Ministere
+echanges par email
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1. Le projet

2. Cyclabilité

Exemples

o &5

3. Réseau cyclable fonctionnel

-

de réseau

..........

Aumetz-Villerupt-Audun-le-Tiche

- rm "

4. Prochaines étapes

2
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RESEAU CYCLABLE /-y = I:_E_EENDE

FONCTIONNEL ht 5 i Limites communales, région Sud
de la région SUD et connexions avec ' Escaliers

la partie frangaise du GECT Projet de développement

Batiment public
Pole emploi
Loisirs / Culture
Pdle commercial existant / projeté
Enseignement primaire
Enseignement secondaire
Autoroute

" e Réseau PC Luxembourgeois
Itinéraire cyclable fonctionnel
~== Connexion hors territoire
= Connexion hors territoire

Date: 3-7-2018

* % ® & » B @ =n

SO

> i P % %
. : > ) : ) ; > B 3 ¥ 3 J
Echel 0 > sy Ly | 5 'S
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" RESEAU CYCLABLE
FONCTIONNEL

du GECT Alzette-Belval
(partie frangaise)
Date: 9-7-2018

a
&

#  Loisirs / Culture

®  Projet de développement
@ Pdle commercial existant / projeté
.

~— Itinéraire cyclable fonctionnel
~—= Connexion hors teritare

= Connexion hors temitore
e Missing link \
R oo %
/ o= = (_)
AL N wom 9 B ‘ GRS

cyclable fonctionnel 4. Prochaines étapes TRIDEE
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Exemples de cyclabilité du reseau
” 7 U LN : Y |y
- Destinations locales | direct \ -
et régionales J rapide
iy Ve s sécurisé
| agreable
cohérent

- F : : X o\ —
e " P~ ! o5 : < ‘ 3
= ek O 3
Mormech - 2 *
rinter gy o
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Aumetz-Villerupt-Audun-le-Tiche
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LEGENDE

i
L |

* ® ® ¥ » B D

= Autoroute

-==== @ créer / rendre cyclable
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CYCLABILITE du RESEAU CYCLABLE FONCTIONNEL
Gare /halte ; dans la région SUD et connexions avec la partie frangaise du GECT

e Date: 3-7-2018
Loisirs / Culture .
P8le commercial existant / projeté

Projet de développement
Ecole

Pas de circulation motorisée 1w 0N AL
Convient a tout type de cycliste
Convient aux cyclistes expérimentés
Non-cyclable

escaliers sans rampe vélo

3 {\ A%
—T s o
.
Jﬂ:\ );.1
- \
//
/
- i ,//’
0 1 2 . 4kilometres TRIDIEE

* Echelle 1:54.000
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FONCTIONNEL

du GECT Alzette-Belval
(partie frangaise)
Date: 13-7-2018
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Loisirs { Culture
. @ Projet de céveloppement
Pole commercial existant  projets

& 8
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4.

Prochaines étapes:
Phase 2
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Du souhait a la realite

Phase 1 Phase 2

Cyclabilité & Réseau Catalogue de

cyclable fonctionnel mesures

« Vitesse « Premiere version
» Volume de trafic » Version définitive
» Infrastructure

» Premiére version
» Version définitive

/

Janvier 2018 Mai / Juin
\WETSS Mai / Juin

GT1 GT 2 '
Cartes définitives

34 1. Le projet 2. Cyclabilité 3. Réseau cyclable fonctionnel 4. Prochaines étapes TRIDEE &

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

GT GT




3 manieres d’'améliorer la cyclabilité

pas ou peu de cicuclation Faible volume de trafic Haut volume de trafic
Volume de trafic (véhicules/heure de pointe) 0 10 <500 > 500
20-30km/h [50km/n  [70km/h |90 km/h 30km/h  [50km/h  [70km/h |90 km/h

Infrastructure cyclable

piste cyclo-piétonne

piétons | cyclistes

Indépendant Piste cyclable (1 sens)

Piste cyclable (2 sens)

C2 excepté cyclistes

Sans marquages Circulation mixte

voie bus -
cycles autorisés

Marquages voie suggestive
voie cyclable
Caractéristiques
du trongon de rue " ., w .,
mixité piétons + cyclistes non souhaité de piétons non souhaité peu de piétons

piétons | cyclistes
Aménagements

physiques

Piste cyclable (1 sens)

Piste cyclable (2 sens)
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Exemple d'un réseau a ameéliorer

B il B A0 (SRS LSRR LTS
Vallée de I'Alzette: Walferdange
™~ e o ]_—T' 7

&

~+ Rouge - BIe‘Limyé

Noir = Bl 4=
ot | Q&
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Exemple de mesure proposée
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— o Traversée

¥ Visibilite
Réseau cyclable fonctionnel
@ tinéraires déja de bonne quali

W6. Route du Vallée de I'Alzette: Walferdange
Luxembourg, 50 km/h,
circulation mixte

===l Connexions hors territoire

TR \V20F

WALFERDANGE

Mesure d’amélioration [ _ .
proposée: Voie cyclable R s SRR N SN == L S

> i

D

<
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Exemples de mesures

TABLEAU 14: MESURES D’AMELIORATIONS A WALFERDANGE: TRONCONS NOIRS

Problématique , M'e:r»ure. Niveau de
Code Nom de rue Longueur (cf. matrice) d amellora'tlon PC Remarque priorité
proposée
Am Becheler 188 L Voie cyclable 1
C.R.181 41 L Voie cyclable 1
C.R. 181 323 N Aménagements phys.
Route de Diekirch 143 L Voie cyclable PC15 Zone 30 possible 3
Route de Diekirch 740 L Voie cyclable 2
Route de Luxembourg 393 L Voie cyclable 3
w7 Rue de Bridel 652 L Voie cyclable 1
w8 Rue de Steinsel 439 L+ Voie cyclable 2
TABLEAU 15: MESURES D’AMELIORATIONS A WALFERDANGE: TRONCONS ROUGES
Problématique M'ef'.ure . Niveau
Code Nom de rue Longueur (cf. matrice) d'amellora'tlon PC Remarque .de. '
proposée priorité
Millewee 337 A Voie suggestive 1
N.7 65 0] Bande bus-vélo Zone 30 possible 2
Route de Diekirch 223 o] Bande bus-vélo 1
Route de Luxembourg 106 0] Bande bus-vélo 2
Route de Luxembourg 597 0] Bande bus-vélo 1
Rue de la Gare 340 A Voie suggestive 2
Rue de I'Eglise 321 A Voie suggestive PC15 Zone 30 possible
Rue des Romains 58 A Zone 30 Voie suggestive 1
Rue du Chemin de Fer / Rue de la Montagne 593 A+ Voie suggestive Zone 30 avec fort trafic
Rue du Dix Octobre 662 A+ Voie suggestive Zone 30 avec fort trafic
Rue du Nord 407 A+ Voie suggestive Zone 30 avec fort trafic

Rue Prince Henri 648 A Voie suggestive 2 B
)

<
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Calcul du niveau de priorite

A J(/,-‘ ~—
% \ '® ‘

-

Pas d'alternative

|

Court troncon a améliorer

Gare—r =1km

Plusieurs criteres prioritaires = priorité plus elevée
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Exemples de carrefours problématiques

40

e e m—) s Traversée
Vallée de I'Alzette: Walferdange ] ¥ visibilite
mEe 3 ey |  Réseau cyclable fonctionnel

@ tinéraires déja de bonne quali

===y Connexions hors territoire

Visibilité, voitures rapides

—

aan?® .

- TABLEAU 16: CARREFOURS PROBLEMATIQUES A WALFERDANGE

Probléme Rue 1 Rue 2 s
‘ Traversée Route de Luxembourg Rue de Steinsel P =t

Traversée C.R. 123 Rue Pierre Krier

Visibilité, voitures rapides Rue du Nord

Rond-point 1 bande Route de Diekirch Rue de la Gare

Rond-point 1 bande Route de Diekirch Millewee \Q\

\c_)%
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Marjolein De Jong: marjolein@tridee.eu

Hélene Ziane: helene@tridee.eu
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